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Zrodho: Uniwersytet Morski w Gdyni

Akademicka flotylla

Polskie statki badawcze i szkoleniowe

Instytucje naukowe posiadajace statki i wykorzystujace je do realizacji swoich zadan badawczych
i szkoleniowych musza tez —w wiekszosci przypadkdw - petnic role armatordw, a to jest dodatkowe
zadanie, ktdre nie ma wiele wspdlneqo z ich najwazniejszymi misjami: naukowq i edukacyjna.

Niedawno przez media przetoczyla si¢ batalia dotyczaca finan-
sowania Oceanii, statku badawczego i zaopatrzeniowego naleza-
cego do Instytutu Oceanologii Polskiej Akademii Nauk. Potem
media zapelnity informacje o uchwale rzgdu zapewniajacej srodki
finansowe w wysokosci niemal miliarda ztotych na zbudowanie
dwoch nowych statkow dla Uniwersytetu Morskiego w Gdyni
i Politechniki Morskiej w Szczecinie. W pierwszym przypadku
chodzito o 24 miliony z! na 3 lata, a w drugim o prawie miliard
Zotych jednorazowo. Srodki miaty pochodzi¢ z zupelnie réi-
nych zrodetiby¢ przyznane na calkowicie odmiennych zasadach.

Po morzach ptywa catkiem zgrabna flotylla statkow szko-
leniowych i badawczych nalezacych do krajowych instytucji
naukowych zajmujacych sie szkoleniem marynarzy i bada-

niami morza. Dzialalno$¢ na morzach jest kosztowna, a pozy-
skanie srodkow na utrzymanie i dzialalno$¢ badawcza statkéw
wymaga regularnych staran - nie ma jednego spojnego systemu
finansowania tych jednostek. Statki uczelni podlegtych MNiSW
uzyskuja pieniadze z tzw. SPUB-0w, a jednostki uczelni mor-
skich finansowane sg przez ministra infrastruktury ze specjal-
nej dotacji, regulowanej odrebng ustaws. Instytucje naukowe
posiadajace statki i wykorzystujace je do realizacji swoich zadan
badawczych i szkoleniowych muszg tez - w wiekszosci przy-
padkéw - petnié role armatoréw, a to jest dodatkowe zadanie,
ktore nie ma wiele wspdlnego z ich najwazniejszymi misjami:
naukows i edukacyjng.

Statki naukowe i szkoleniowe posiadaja przede wszystkim
dwie uczelnie morskie, podlegajace Ministerstwu Infra-
struktury, to Uniwersytet Morski w Gdyni i Politechnika
Morska w Szczecinie. Ten pierwszy ma az trzy statki. Naj-
bardziej zeznanym jest Dar Modziezy, ale uniwersytet ma
tez mniejszy Horyzont ITi nieduzy, za to nowoczesny statek
IMOR. Politechnika Morska w Szczecinie jest armatorem
statku naukowo-szkoleniowego Nawigator XXI. Uniwer-
sytet Gdanski posiada katamaran Oceanograf, a Instytut
Oceanologii PAN jest armatorem zaglowca Oceania. Mor-
ski Instytut Rybacki ma statek Baltica i 4 mate todzie. Aka-
demia Marynarki Wojennej szkoli swoich studentéw na
dwoch okretach Marynarki Wojennej: Iskrze i Wodniku,
ale posiada tez nieduzy pelnomorski jacht Admiral Dick-
man, ktory stuzy do celéw szkoleniowych i sportowych.
Takze Uniwersytet Szczecinski w Stacji Morskiej w Mie-
dzyzdrojach posiada dwie male jednostki: katamaran Szu-
warek i kuter naukowo-badawczy SNB-US-1.

Najwigkszg z jednostek tej ,akademickiej flotylli” jest
ponad stumetrowy Zaglowiec szkoleniowy Dar Mlo-
dziezy, za nim plasujg sie statki o wielkosci miedzy 40
a 60 metrow. Dalej jest 32-metrowy IMOR i 12-metrowy
Admirat Dickman. No i na koncu male fodzie do badan
przybrzeznych. Na wody oceanéw wyplywaja regularnie
jedynie cztery jednostki: Dar Miodziezy, ktory dwukrot-
nie oplyngt swiat, Horyzont II, Nawigator XXI i Admi-
ral Dickman. Pozostale realizujg zadania szkoleniowe
ibadawcze ptywajac po Morzu Baltyckim, cho¢ Oceano-
graf wyplywal na szersze wody.

Piotr Kieracirski
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Adam Weintrit

Szkolenia i reprezentacja

Uniwersytet Morski w Gdyni przeszedt z etapu prac koncepcyjnych, dotyczacych
budowy nowego statku szkolnego, do realizacji projektu kontraktowego

Od ponad stu lat, w tym od ponad 40 lat na ,Darze Mlo-
dziezy”, ksztalcimy kolejne pokolenia oficeréw floty handlo-
wej, ktorzy podczas praktyk studenckich na morzu sprawdzaja
zdobyte przez siebie wiedze i umiejetnosci. Przede wszystkim
jednak poznajg wlasne ograniczenia, nabierajac pokory w star-
ciu z zywiolem morskim. Praktyki studenckie na ,Darze Mto-
dziezy” to réwniez czas, w ktorym mlodzi kadeci uczg sie pracy
zespolowej na statku - umiejetnosci niezbednej w zawodzie
marynarza.

Jednak po ponad 40 latach eksploatacji obecnego zaglowca,
majac na uwadze zardwno zapewnienie najlepszych warunkow
ksztalcenia naszych studentdw, jak i wymogi zwiazane z rozwo-
jem nowych technologii, jestesmy $wiadomi, ze ,Dar Mlodziezy”
w ciggu kilku najblizszych lat bedzie musial zostac zastapiony
nowg jednostka. Nowy statek powinien faczy¢ w sobie tradycje
z nowoczesnoscia, umozliwiajac realizacje misji dydaktycznej
i reprezentacyjnej w zmieniajacym si¢ wspéiczesnym $wiecie.

Jako rektor najstarszej uczelni morskiej w kraju, ktéra od
poczatku swojego istnienia niezmiennie ksztalci ludzi zwiaza-
nych z gospodarka morska, z duma moge powiedzie, ze dzieki
naszym intensywnym staraniom oraz pracy powolanego przeze
mnie Zespotu ds. budowy nastepcy statku szkolnego ,,Daru
Mtodziezy” Uniwersytet Morski w Gdyni przeszed! z etapu prac
koncepcyjnych, dotyczacych budowy nowego statku szkolnego,
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do realizacji projektu kontraktowego. Uczelnia pracuje obecnie

nad wizualizacjg nowego zaglowca. Kolejnym krokiem bedzie

opracowanie dokumentacji technicznej niezbednej do ogtosze-
nia przetargu w formule ,Zaprojektuj i zbuduj”. W ostatnich

miesigcach wspdlnie z Ministerstwem Infrastruktury przygoto-
wywali$my dokumentacje potrzebna do uzyskania finansowa-
nia budowy zaglowca w ramach wieloletniego programu rzado-
wego. Starania te doprowadzity do historycznej dla Uniwersy-
tetu Morskiego w Gdyni oraz dla polskiej gospodarki morskiej

decyzji o finansowaniu budowy nastepcy ,Daru Mlodziezy”.
Przyjeta 30 wrzesnia 2025 roku przez Rade Ministrow uchwala

ustanawiajacg program wieloletni ,,Budowa statkéw dla uczelni

morskich w latach 2025-2029”, przygotowany przez Minister-
stwo Infrastruktury, pozwoli na rozpoczecie w przysztym roku

budowy nowego statku szkolnego Uniwersytetu Morskiego

w Gdyni i zastgpienie dotychczasowej jednostki.

Cieszg sie, ze budowa nastepcy ,Daru Mlodziezy” postrze-
gana jest jako inwestycja kluczowa dla interesu calego kraju,
a takze dalszego rozwoju polskiej gospodarki morskiej. Jestem
gleboko przekonany, ze nowy zaglowiec bedzie godnym kon-
tynuatorem swoich poprzednikow: ,Daru Miodziezy”, ,Daru
Pomorza” oraz ,Lwowa”, i przyczyni si¢ do budowania polskiego
dziedzictwa morskiego. Podobnie jak poprzednicy bedzie pelnit
role najbardziej znanego polskiego ambasadora - naszej bialej
fregaty. Bedzie miej-
scem wyjatkowym,
na ktéorym szko-
li¢ sie bedg kolejne
pokolenia mary-
narzy promujgce
rodzime szkolnic-
two morskie.

Prof. dr. hab. int.

kot. 2w. Adam Weintrit
Jest rektorem
Uniwersytetu Morskiego
w Gdyni

Prowadzi badania

W zakresie

Wizualizacja nastepcy Daru Mtodziezy
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bezpieczeristwa Zeglugi
transportu morskiego,
nawigadfi, geodezji
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Wojciech Slaczka

Nowy statek

Srodowiska naukoweqo

Nowy statek zostat pomyslany tak, by stuzyt zarowno ksztatceniu studentéw, praktykom, rejsom
dydaktycznym, jak i byt wyposazony w zaawansowang aparature badawcza, m.in. do eksploradji gtebin
morskich, co umozliwi uczelni i krajowi udziat w miedzynarodowych przedsiewzieciach badawczych.

Politechnika Morska w Szczecinie stanela przed znaczg-
cym krokiem w swoim rozwoju - otrzymata zielone swiatto
na budowe nowoczesnego, oceanicznego statku szkolno-badaw-
czego. To przedsiewziecie nie jest tylko kolejnym obiektem
w marynistycznym zapleczu uczelni, lecz projektem o znacz-
nie szerszym zasiegu: ma stuzy¢ nie tylko studentom i kadrze
dydaktycznej uczelni, lecz takze calemu $rodowisku nauko-
wemu w Polsce.

Zgodnie z zalozeniami, jednostka bedzie miafa okolo
93 metréw dlugosci, 17 metréw szerokosci i zanurzenie 6,5
metra. Na pokladzie zaplanowano miejsca dla 48 studentéw
i 16 naukowcéw, a stata zaloga ma liczy¢ okoto 14 os6b. Dodat-
kowo statek bedzie w petni przystosowany do prowadzenia zaje¢
dydaktycznych. Bedzie wyposazony w sale wykladowe, labo-
ratoria oraz przestrzen do obstugi nowoczesnych systeméw
pomiarowych.

Co wigcej, jednostka ma by¢ zdolna do prowadzenia prac
badawczych na wodach oceanicznych, z wykorzystaniem takich
technologii, jak zdalnie sterowane pojazdy podwodne, auto-

Wizualizacja nastepcy statku Nawigator XXI

nomiczne roboty, wibrosondy czy echosondy wielowigzkowe,
co umozliwi prowadzenie badan na glebokosciach rzedu kilku
tysiecy metréw.

Koszt inwestycji to 625 mln zlotych. Zostaty one zarezer-
wowane na ten cel w programie wieloletnim budzetu panistwa.
Jednostka, ktorej budowa zaplanowana jest na cztery lata, ma
by¢ gotowa do konca 2029 roku. Zgodnie z planem ,,zaprojektuj
izbuduj”, proces rozpocznie sie najpozniej w 2026 roku, a wodo-
wanie kadluba zaplanowano na przetom 2027/2028.

Wybdr takich parametréw i funkeji statku wynika z kilku
kluczowych potrzeb. Po pierwsze - potrzeba edukacyjna. Jako
uczelnia morska chcemy zapewni¢ studentom dostep do nowo-
czesnych warunkow ksztalcenia praktycznego. Obecny statek,
Nawigator XXI, spelnia role szkoleniows, cho¢ nie w pelnym
zakresie potrzeb, i nie wystarcza, by realizowac zaawansowane
projekty naukowe, w tym oceaniczne, co ogranicza potencjat
uczelni.

Po drugie - aspekt badawczy i strategiczny dla Polski.
W dobie transformacji energetycznej oraz rosnacego znacze-

Forum Akademickie 10/2025



nia danych badawczych i kompetencji morskich, nie mozemy
pozostawac w tyle. W tym kontekscie jednostka, o ktorg uczel-
nia zabiegala od wielu lat, ma stuzy¢ nie tylko samej Politech-
nice Morskiej, lecz takze petni¢ funkcje petnoprawnej plat-
formy badawczej dla catego krajowego srodowiska naukowego,
zainteresowanego badaniami na pelnym morzu.

Dlatego podczas tworzenia koncepcji statku uczelnia korzy-
stala z konsultacji ze $rodowiskiem naukowym, a juz na etapie
projektowania jednostki zapraszamy do wspotpracy naukow-
cow z najwazniejszych polskich instytutow i uczelni, ktorzy
beda dla nas cialem doradczym, tworzac rade naukowo-kon-
sultacyjna. Dzigki temu nowa jednostka bedzie $cisle dopaso-
wana do rzeczywistych potrzeb nauki w Polsce.

Po trzecie - wydajno$¢ i efektywno$¢. Nowy statek umoz-
liwi w skali roku praktyki dla az 768 studentow. Réwnocze-
$nie bedzie zdolny do petnego rejsu dydaktyczno-badawczego
dla grupy studentéw i naukowcow, co obecnie jest ograniczone.

Uczelnia potrzebuje obiektu taczacego funkcje szkoleniowe
i badawcze, czyli statku szkolno-badawczego.

Dotychczasowa jednostka Nawigator XXI nadal bedzie stu-
zy¢ uczelni. Na jej pokladzie studenci maja mozliwos¢ pierw-
szego bezposredniego kontaktu z morzem. Odbywaja tam szko-
lenia z obstugi urzadzen poktadowych, nawigacji, pracy sitowni
okretowej i zycia na statku. Wprawdzie rola tego statku jako
narzedzia badawczego dla szerokiego srodowiska naukowego,
wzgledem najnowszych standardéw, jest ograniczona przez jego

wiek i parametry (co dodatkowo uzasadnia potrzebg budowy
nowej jednostki), ale nadal moze stuzy¢ uczelni do szkolen

i praktyk, takze dla uczniéw szkot $rednich o profilu mor-

skim. Dzisiaj taka funkcja jest trudna do realizacji ze wzgledu
na oblozenie statku. Nawigator XXI bedzie mogt w dalszym
ciggu uczestniczy¢ w ¢wiczeniach ratowniczych, manewrach
antyterrorystycznych oraz rzeczywistych akcjach ratowniczych,
co podkresla jego znaczenie operacyjne i szkoleniowe.

Z kolei nowy statek zostal pomyslany tak, by stuzyt zaréwno
ksztalceniu studentdw, praktykom, rejsom dydaktycznym, jak
i byl wyposazony w zaawansowang aparature badawczg, m.in.
do eksploracji glebin morskich, co umozliwi uczelni i krajowi
udziat w miedzynarodowych przedsiewzieciach badawczych.

Wydaje si¢, ze wybdr jednej, wielofunkcyjnej jednostki jest roz-

wigzaniem najbardziej racjonalnym. Nowy statek Politechniki
Morskiej bedzie znaczacg inwestycja nie tylko dla uczelni, ale
dla calej polskiej nauki i gospodarki morskiej. W tej sytuacji

nie chodzi o wybér miedzy statkiem szkoleniowym a badaw-

czym, chodzi o wybdr programu ambitniejszego, faczacego obie
funkcje w jednej nowoczesnej jednostce. Nowy statek bedzie

peni¢ role pierwszego w Polsce tak zaawansowanego narze-

dzia badawczego dostepnego dla calego srodowiska naukowego.

Dr hab. inz. kpt. 2w, Wojciech Slqczka, prof. PM, jest rektorem Politechniki Morskie]
W Szczedinie. Zajmuje sie modelowaniem symulacyjnym ruchu statku, budowanym
w oparciu 0 badania rzeczywiste oraz modelowniem ryzyka w transporcie morskim.

Pieniadze na statki badawcze i szkoleniowe

W Polsce nie ma jednego systemu finansowania dzia-
talnosci statkow badawczych i szkoleniowych, ktorych wia-
$cicielami i armatorami sg instytucje naukowe. Najbardziej
klarowna jest pod tym wzgledem sytuacja uczelni morskich,
podlegajacych ministrowi infrastruktury, tj. Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni i Politechniki Morskiej w Szczecinie.
Zasady finansowania jednostek ptywajacych tych uczelni,
a zatem statkow Dar Modziezy, Horyzont IT, IMOR i Nawi-
gator XXI, okreslone s w Rozporzadzeniu Ministra Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z 11 czerwca 2019 r.
w sprawie sposobu podzialu srodkow finansowych prze-
znaczonych na utrzymanie potencjatu dydaktycznego oraz
potencjatu badawczego, a takze na zadania zwigzane z utrzy-
maniem statkow szkolnych i specjalistycznych osrodkow
szkoleniowych kadr morskich, znajdujacych sie w dyspozycji
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej. W roku
2025 UMG dostal na utrzymanie swoich statkéw 22 639 843
zl, a Politechnika Szczecinska 25 647 157 zt.

W przypadku Akademii marynarki Wojennej finan-
sowanie szkolen nalezy do Ministerstwa Obrony Narodo-
wej. Uczelnia posiada nieduzy jacht pelnomorski Admirat
Dickson, a szkoli kandydatéw na oficeréw Marynarki Wojen-
nej RP na dwdch okretach do niej nalezacych. Korzysta tez
zinnych opcji, tj. rejsow na statkach cywilnych, np. na Darze
Mtodziezy.

Zupelnie inna jest sytuacja z finansowaniem statkow, kto-
rych armatorami sg instytucje podlegte Ministerstwu Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego, a chodzi o Instytut Oceanologii
Polskiej Akademii Nauk i jej zaglowiec Oceania, Uniwersy-
tet Gdanski, ktory jest armatorem Oceanografa oraz Uni-
wersytet Szczecifiski, posiadajacy dwie catkiem mate jed-
nostki: 11-metrowy kuter i 7-metrowy katamaran. Poza kata-

maranem Szuwarek (nb. najmfodszym nabytkiem z 2015 r.),
ktorego niewielkie koszty - 5 tys. zt rocznie - pokrywane
sa ze §rodkéw Instytutu Nauk o Morzu i Srodowisku USz
oraz grantéw badawczych realizowanych przy jego pomocy,
pozostale jednostki traktowane sa jak specjalne urzadzenia
badawcze i finansowane na podstawie dotacji z ministerial-
nego funduszu SPUB. Kazdy armator musi co trzy lata skta-
da¢ wniosek do MNiSW, liczac, Ze znajda si¢ $rodki na funk-
cjonowanie jednostek plywajacych. Klopoty Oceanii w ostat-
nich latach swiadczg o tym, Ze nie jest to oczywiste.

- W tej chwili Oceania ma zapewnione §rodki na dzia-
talnos¢ do konca 2026 r. Jednak dziatamy caty czas w sferze
kryzysu finansowego - ttumaczy prof. Jan M. Westawski,
dyrektor Instytutu Oceanologii PAN. - Finansowanie przy-
znano nam z przygodami. Najpierw po roku oczekiwania
w pazdzierniku 2024 roku dostalismy odmowe finansowa-
nia, mimo ze wydatki juz zostaly poniesione. Po medialnej
burzy dano nam 3/4 potrzebnej kwoty, a po kolejnym roku
w pazdzierniku 2025 roku dostalismy brakujace pienigdze.
Na same remonty - planowane i dorazne - wydajemy okoto
2 mln zt rocznie. Statek badawczy nie moze prowadzi¢ dzia-
talnosci komercyjnej i zarabia¢ na siebie, bo to zawsze zabija
dziatania naukowe, musi pozostawaé na budzecie pafistwa -
tak jest na catym $wiecie, a kazde panistwo musi okresli¢ inte-
res panistwa na morzu — ttumaczy dyrektor IO PAN. Roczne
utrzymanie Oceanii kosztuje 8 mln zk.

Roczny koszt utrzymania Oceanografu wynosi 8,5 mln
zt. UG zdobyt finansowanie jednostki do korica 2026 roku.
Na utrzymanie uniwersyteckiego kutra Uniwersytet Szcze-
cinski potrzebuje 130 tys. z1 rocznie.

(opr. PK)
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Jan Marcin Westawski

Wyjdzmy w morze

na powaznie

Nowa sytuacja geopolityczna z podkreslaniem wagi Battyku oraz osi Battyk — Arktyka, ambicje Polski
w zakresie mozliwych koncesji dna morskiego na Atlantyku, wreszcie koniecznos¢ utrzymania flagowych
polskich stacji polarnych na Spitsbergenie i w Antarktyce — to wszystko wymaga statkow naukowych.

Informacje o morzu sg w Polsce wcigz egzotyka, wiec przy-
gody ze statkami tym bardziej do niej nalezg. Dla $rodowiska
akademickiego dobrze by bylo, zeby pozostato w swiadomosci,
ze poza reaktorem jadrowym, teleskopem czy nowoczesnymi
laboratoriami z unikalnym sprzetem nauka polska ma réw-
niez statki. Celowo podkreslam, ze chodzi o polskg nauke, bo
statkow naukowych (badawczych) na swiecie jest duzo, podob-
nie jak reaktoréw jadrowych i teleskopdw. Z jakiego$ powodu
jednak prawie kazdy kraj chce mie¢ wlasng narodows infra-
strukture tego rodzaju. To kwestia prestizu, budowy wize-
runku i narodowego wkladu w cywilizacyjny wysilek zrozu-
mienia §wiata.

Sq tez kwestie bardziej praktyczne - np. zobowigzania do
kontroli zasobéw zywych polskiego morza (a to 11% teryto-
rium Polski) - takie zobowigzania mamy wobec Wspdlnej Poli-
tyki Rybackiej UE, ale tez s3 oczywistym interesem kazdego
whasciciela wod morskich. W tym zakresie wywigzujemy sie
z obowigzku przy pomocy starszej juz pani (w miedzynaro-
dowej tradycji morskiej statek powinien mie¢ imie zenskie)
BALTICA, nalezacej do Morskiego Instytutu Rybackiego oraz
IMGW. Edukacja w zakresie badan srodowiska morskiego jest
realizowana przez OCEANOGRATF - katamaran Uniwersytetu
Gdanskiego, matg, stosunkowo nowa, §wietnie wyposazong
jednostke do badan na Baltyku. Zadania oceanografii operacyj-
nej, zlecenia badania §rodowiska dla przemystu morskich farm
wiatrowych od lat robi IMOR - maty, ale bardzo sprawny sta-
tek Instytutu Morskiego (ostatnio w strukturach Uniwersytetu
Morskiego w Gdyni). Do tej matej floty mozna jeszcze zaliczy¢
szkolne statki Politechniki Morskiej w Szczecinie Nawigator
21 oraz Horyzont (Uniwersytet Morski w Gdyni) - to niewiel-
kie statki, szkolace kadry zawodowych marynarzy i oficerdw.

No i jest OCEANIA Instytutu Oceanologii PAN, jedyny
polski statek badawczy wychodzacy regularnie poza Baltyk,
z 40-letnig historig pracy na Pétnocnym Atlantyku i udzialu
w miedzynarodowych projektach naukowych. Nie pracuje dla
komercji, nie pracuje na zlecenia, robi czystg nauke dla zrozu-
mienia zmian klimatu i morskiego ekosystemu, zawsze w mie-
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dzynarodowej kooperacji i zawsze publikujgc i udostepniajac
dane. Finansowana jest w drodze konkursu co 3 lata. Za kaz-
dym razem dostaje pienigdze za pézno, za malo lub wcale. Jak
dotad udaje si¢ nam wykldca¢ srodki na utrzymanie statku.
Wielki kryzys w tym wzgledzie mial miejsce w 2024 r., gdy
ministerialna komisja odméwila przyznania dotacji. Po medial-
nej burzy dostali$my 3/4 tego, co potrzebujemy. Po drastycznych
oszczednosciach, redukeji zalogi Ministerstwo Nauki i Szkol-
nictwa Wyzszego dodalo jesienig br. pieniedzy na zatrudnienie
petnej ekipy w trybie wymaganym przez Pafistwowg Inspekcje
Pracy do konica 2026. Statek ptywa, ekipa naukowa robi swoje.
Aktualne pozostalo pytanie: co dalej?

Forum Akademickie 10/2025
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Nowa sytuacja geopolityczna z podkre$laniem wagi Bal-
tyku oraz osi Baltyk - Arktyka, ambicje Polski w zakresie
mozliwych koncesji dna morskiego na Atlantyku, wreszcie
koniecznos¢ utrzymania flagowych polskich stacji polarnych
na Spitsbergenie i w Antarktyce - to wszystko wymaga stat-
kéw naukowych.

Racjonalne, ekonomiczne uzasadnienie posiadania naro-
dowego statku badawczego jest trudne. OCEANIA §ciaga co
roku do Polski okoto 15 miliondw ztotych w postaci projek-
tow UE, wspotpracy bilateralnej z Norwegia, Niemcami czy
USA. To oczywiscie pienigdze na badania, a nie na statek, ktory
jest naszym ,,aportem”, powodem, dla ktorego mozemy razem
z innymi ubiegac si¢ o granty oceaniczne. Bez statku tych pie-
niedzy nie bedzie, co nie znaczy, ze oceaniczne badania w Pol-
sce znikng. Wrecz przeciwnie, mamy nadmiar zaproszen na
statki norweskie, dunskie, niemieckie, mozemy zachowa¢ afi-
liacje PAN w publikacjach, ale bedziemy pracowa¢ w cudzych
projektach, pod cudza banders.

Nieracjonalne, ale polityczne uzasadnienie jest fatwe. Kazde
morskie panstwo ma oceaniczny statek badawczy (nie licze
matych jednostek do pilnowania wlasnego wybrzeza). Statki
pracujace w programach naukowych, odpowiadajacych na glo-
balne wyzwania (zmiany klimatu) to dyplomacja naukowa
i$wiadectwo cywilizacyjnej pozycji panistwa. Polska potrzebuje
oceanicznego statku badawczego (przy okazji moze pelnic inne
zadania, ale nauka musi by¢ flagowym produktem jego misji).
Minely czasy, gdy taka bardzo kosztowng jednostkg zarza-
dzala jedna instytucja. To powinien by¢ statek ,narodowy”
czy tez ,panstwowy’, realizujacy dtugoterminowy program
badawczy w interesie kraju. Jego uzytkownikami powinni by¢
naukowcy z wszystkich jednostek naukowych: uczelni, PAN
iinnych, kwalifikowani na drodze konkurséw naukowych, tak
jak odbywa si¢ to w innych krajach. Nad racjonalnym wyko-
rzystaniem takiego statku czuwalaby Rada Naukowa, wybie-
rana i weryfikowana.

Oceaniczny statek badawczy (ok. 80 m diugosci)) to bardzo
drogie (koszt budowy ok. 400 mln zfotych) i trudne narzedzie,

nie moze by¢ obiektem lobbingu, rozgrywania interesow regio-

nalnych lub instytucjonalnych. Takze koszty jego utrzymania
sq bardzo duze (ok. 20 mIn zt rocznie) i muszg by¢ optymalnie
ulokowane. To kwestia podstawowej odpowiedzialnosci. Przy
takich jak wspomniane powyzej kosztach stowo ,,nauka” musi

by¢ traktowane powaznie. Nie wystarczy etykietka ,,badaw-

czy”, jaka chetnie przyczepiaja do swoich statkow uczelnie

morskie, ktore szkolg marynarzy, a nie prowadza badan mor-

skich. Na szczgscie da si¢ to weryfikowac - baza SCOPUS daje
wglad w recenzowane publikacje miedzynarodowe, a internet
w zakres miedzynarodowych projektéw i wspotpracy.

Nowe statki sg bardzo drogie, mozna wydac¢ na nie dowolng
iloé¢ pieniedzy, wazne co uzyskamy w zamian. Na §wiecie naj-
bardziej kosztowne statki naleza do marynarek wojennych,
tam nikt nie bedzie pytal o uzasadnienie, bo bezpieczenstwo
panstwa jest priorytetem. Druga kategoria to specjalistyczne
statki stuzace wielkim projektom infrastrukturalnym, uklada-
jace kable podmorskie, unikatowe konstrukeje itp. - za uza-
sadnienie tych kosztow odpowiada przemyst, prywatny lub
panstwowy. Trzecia kategoria to statki badawcze. W ich przy-
padku skala kosztow zalezy od ambicji danego panstwa. Mor-
ska potega, jaka byla Wielka Brytania, ma supernowoczesny
statek ,,Sir David Attenborough”, zbudowany za okoto 1 mld
zlotych. Statki szkolne dla cywilnych szkét ksztalcacych mary-
narzy i oficerow to zwykle male jednostki, takie jakie majq juz
nasze uczelnie morskie (Politechnika Morska i Uniwersytet
Morski). Oczywiscie z nowej inwestycji mozna zrobi¢ karyka-
ture, jak jacht ,I love Poland”, reklamujacy Polske w 100-lecie
niepodleglosci. Tylko po co, skoro mozna zrobi¢ cos porzadnie?

Prof.dr hab. Jan M. Westawski jest ekologiem morskim;
kieruje Instytutem Oceanologii PAN w Sopodie.
Spedzit ponad 50 miesiecy w ekspedycjach polarnych i morskich.
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Oceanografem kotysze stabiej

| to nie jest bez znaczenia w kontekscie prowadzenia badan nauko-
wych. Poniewaz taka cecha statku badawczego jest bardzo poza-
dana, zdecydowano, ze jednostka naukowo-szkoleniowa Uniwersy-
tetu Gdanskiego bedzie katamaranem. Stalowy kadtub zbudowano
w 2016 w Stoczni Nauta w Gdyni. Jak sie okazato, poczatkowy projekt
zawierat niewtasciwe kalkulacje i okazat sie on za maty w stosunku do
potrzeb, jakie miata realizowac jednostka. Stocznia musiata powiek-
szy¢gotowy juz kadtub z 40 metréw dtugosci do obecnych 49,5. Statek
miat kosztowac 33,2 min z}, ale stocznia po zmianach zazyczyta sobie
dodatkowe kilkanascie miliondw. Sprawa oparta sig 0 sady. Ostatecz-
nie budowa kosztowat ok. 40 min z4, a sfinansowato j3 Ministerstwo
Naukii Szkolnictwa Wyzszego. Statek rozpoczat stuzbe z kilkuletnim
opé6znieniem. W pierwszy rejs wyruszytw 2018 roku. Nowy Oceano-
graf zastapit wystuzony Oceanograf Il, zbudowany w latach 70. XX
wieku w stoczni w Leningradzie.

Katamaran ma szeroko$¢ 14,0 metréw, zanurzenie konstrukcyjne
2,0 metry, a wyporno$¢ maksymalng ok. 792 ton. Najwazniejszy jest
naped spalinowo-elektryczny, ztozony z zespotéw pradotworczych 2
X 420 kW, 2 x 225 kW oraz pedniki strumieniowo-azymutalnei stery
strumieniowe w postaci pednikéw tunelowych, ktdre wraz z syste-
mem dynamicznego pozycjonowania DP | umozliwiaja bardzo precy-
zyjne pozycjonowanie jednostki i utrzymanie przez dtugi czas w zada-
nej pozycji, co ma fundamentalne znacznie dla wielu typéw pomia-
réw i badan wykonywanych z poktadu Oceanografu. Zasieg statku
przy predkosci ekonomicznej 10 weztéw wynosi 2,5 tys. mil mor-
skich, a autonomiczno$¢ zeglugi — zdolno$¢ do zeglugi bez zawija-
nia do portu — wynosi 21 dni.

R/V Oceanograf to specjalistyczny statek naukowo-badawczy wyko-
nujacy szerokie spektrum pomiaréw zwigzanych ze srodowiskiem mor-
skim. To najnowoczesniejsza jednostka badawcza w basenie Morza Bat-
tyckiego, wykonujaca zadania na rzecz nauki oraz gospodarki morskiej.
Statek posiada certyfikaty zeglugi miedzynarodowej. Jest przeznaczony
do prowadzenia badan batymetrycznych, biologicznych, chemicznych,
fizycznych, geologicznych, magnetyczno-sejsmoakustycznych srodo-
wiska Morza Battyckiego. Generalnie wykonuje swoja misje wtasnie
na tym akwenie. Miat jednak przygode dalekomorska.

Statek jest wyposazony w specjalistyczne urzadzenia do interdy-
scyplinarnych badan srodowiska i przyrody morskiej. Oprécz laborato-
riéw wewnatrz statku s3 réwniez obserwatoria i sala seminaryjna. Ze

wzgledu na rozlegty zakres badan, ktére s prowadzone przy uzyciu
statku, m.in.: badania dna morskiego, badania batymetryczne, bada-
nia chemiczne, badania geologiczne, jest jednostkq wielozadaniowa.

Wykonywanie tych zadar umozliwia nie tylko opisana powyzej
budowa statku, ale takze zamontowane na pokfadzie urzadzenia,
w tym sterowany radiowo zuraw poktadowy, bramownica rufowa,
wyciagarki sieciowe i tratowe, bramownica burtowa z dwoma wcia-
garkami, wysuwane z kadtuba podnosniki echosond Reson i Split
Beam oraz USBL. Stuza one do potowu ryb, pobierania probek wody
i z dna morskiego. Dodatkowe urzadzenia badawcze pozwalajg to
robi¢ z wielka precyzja. (zes¢ badan mozna wykonac bezposrednio
na statku. S3 na nim bowiem niewielkie, ale nowoczesne laborato-
ria: mokre, pomiarowe, sterylne i termostatyzowane.

Zeby statek ptywat, musi mie¢ zatoge. W przypadku Oceanografu
jest to 9 os6b. Uniwersytet zatrudnia dwie zatogi, czyli 18 maryna-
rzy i oficerow. Na poktad zabiera tez gosci: badaczy wykonujacych
pomiary naukowe, studentéw odbywajacych réznego rodzaju prak-
tyki. Maksymalnie moze zabra¢ 20 osdb. Przecietnie w ciggu roku
spedza w morzu 190 dni zeglugowych, goszczac na poktadzie ok. 940
0s60b. Zwykle rejs naukowo-szkoleniowy trwa od jednego do kilku dni,
jednak Oceanografowi przydarzyty sie tez dtuzsze i dalsze rejsy. Kilka
lat temu doptynat do Kadyksu (Hiszpania), odwiedzajac po drodze
zaprzyjaznione uczelnie morskie w Kilonii (Niemcy) i Brescie (Francja).

Ostatnio odbyt 33-dniowa wyprawe na morza Pétnocne i Norwe-
skie, doptywajac do Bergen. W BaltArctic Research Cruise uczestni-
czytzesp6t badawczy ztozony z 27 naukowcdéw z o$miu krajow repre-
zentujacych sojusz europejski SEA-EU, taczacy 9 nadmorskich uniwer-
sytetéw. Statek przeptynat wowczas 2900 mil morskich, odwiedza-
jac 15 stacji badawczych. Podczas postojéw w portach statek zwie-
dzito ponad 500 oséb.

Podczas rejsu realizowano 3 duze projekty badawcze, w kto-
rych uczestniczyt tez Instytut Oceanologii PAN. Na pewnym eta-
pie wyprawy Oceanografowi towarzyszyta Oceania. W trakcie rejsu
pobierano prébki wody morskiej, aby na podstawie ich skfadu che-
micznego, zanieczyszczen i obecnosci organizméw wodnych stwier-
dzi¢, jak daleko na pdtnoc siegaja wody ptynace z Battyku. Wyko-
nano tez pomiary wiasciwo$ci wody morskiej i aerozoli oraz pobrano
prébki wody i organizméw morskich do dalszych badan laboratoryj-
nych. Dopiero doktadne analizy zebranego materiatu dadza odpo-
wiedZ na pytania dotyczace zasiegu
wystepowania pochodzacych z Bat-
tyku organizméw stonawowodnych
w petnostonych morzach nordyckich
i charakteru odptywu wéd battyc
kich na pdtnoc oraz sprawdzenie,
jak daleko na pétnoc s one jeszcze
wykrywalne. Wstepne dane wska-
Zuja na to, ze bardzo daleko, dalej
niz sie spodziewano.

Oceanograf niejednego juz
dokonat, a przed nim kolejne lata
ptywania po Battyku i osciennych
akwenach. Byle nie zabrakto srod-
kéw na utrzymanie statku i bada-
nia, co w obecnej mizerii finanso-
wej nauki nie jest oczywiste.

Piotr Kieraciriski



